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Compte-rendu du sondage effectud Sun'l'épave de la rade de

OBJET 3 :
Villefranche (Juillet - Aofi I982). .
a)- Autorisation de sondage n® 4/82..

REFERENCES &

bg-Note.4138 DEF/CAB/SIRPA/CP du 8/7/82.
¢ )= Bapport de sondage A,Visguis du I4/02/1980.
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Nous avons 1l'honneur de vous rendre compte du dérowlement du sondage
effectué du I9 Juillet au 6 Aolit sur 1'épave de la rade de Villefranche,

cetta‘campégne a été menée avec le concours de 1'ARCHEONAUTE et du cha-
lutier St Paul, les plongeurs de la DRASM, et du groupe de recherches en ar-
chéologie navale (GRAN) et le soutien matériel de la Marine Nationale et du
Centre d'Essais de la Méditerranéde, de la municipalité de Villefranche, de
la Station de Villefranche, du Centre National de la Recherche Scientifique,
Les objectifs principaux de agtfe campagne: ont été atteints :
- Topegraphie générale du site

- Efude et relevés de la partié la plus fragile de 1'épave (bordé
Est et pont supirieur)

L'intérét de l'épave de Villefranche a été confirmé par les travaux ef-
fectués; il repose sur :

- Le contexie historique de la perte du bAtiment
- L'état de conservation des vestiges
- Ia facilité diaccés du site

Une analyse détaillée des perspectives qu'ouvre 1'étude du site a vermis
de dégager trois axes d'études principaux :

~ Architeciure navale

’
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- Artillerie
~ Matériel de bord

_Le programme d'action & long terme demandé par la DRASM sera transmis
en méme temps que 12 demande d'autorisation de fouille pour 1'annde I983,

IL'ébauche de ¢e programme €st cependant fournie dansz ce eompte-rendu, 1
elle repose sur les principes suivants s

— Etude de longue durée

- Mise en place préalable d'une infrastructure de conservation
du matériel '

= Approche progressive des problimes techniques et scientifiques,
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COMPTE: = RENDEY

L. — ORGANISATION GENERAIE DU CHANTIER,

I.I. - Cadre administratif

~ lvautorisation de sondage (citée en référence a) a 4té accordde

par la Direction des Rechexches Archéologiques Sous-Merines
(DRASM),

— une note du Ministére de la Défense (notée en référence b) a
‘accordé le soutien des Armées & 1l'opération. '

I.2. = Objectif de la fouille

| I2 DRA3SM & fixé comme objectif 1'dtablissement d'un plan pluri-
annuel d'étude de 1'épave tant au point de wue technique, scien-
tifique gque financier, '
L'objeetif particulier de la campagne 1982 figure en annexe I,
il prévoyait treis types d'action 3 entreprendre,
- Analyse du site.
= Analyse de la structure de 1'épave,

- Analyse du produit des fouwilles antérieures,

T.3, = Moyens matériels - coneours

— Moyens flottants

- la DRASM a accordé le conecours du bitiment de recherches
archéologiques ARCHEEONAUTE.

- le Groupe de Recherche en Archéologie Navale (G.R.A.N.) qui
a assuré le soutien de 1l'opération a affr8té le chalutier
St Paul équipé pour les travaux sous-marins,

- Matériel

Le soutien du Ministére de la Défense a porté sur les points
suivants

- mouillage de irois coffres sur le site par la direction du
Port de Toulon,

- prét de matdriel (embarcation pneumatique, moteur, matériel
de plongée et de travaux sous~marins) par le 3éme Groupe de
Plongeurs Démineurs de Toulon, .
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- prét d'une installation de télévision sous-marine,de matériel
photographique et concours de son laboratoire photo-cinéma
par le Centre d'Essais de la Méditerrande,

Hébergement et facilités diverses

- La mumnicipalité de Villefranche a hébergé une partie des
fouilleurs et a attribué des locaux dans la citadelle pour entree
poser le matériel, |

Ia station du CNRS de Villefranche a prété son concours pour
1'hébergement et les repas des fouilleurs,

I.4. - Moyens en persomnel (liste en annexe 2)

- la direction de la fouille a été assurde avec le concomrs de :
Alain Visquis : inventeur de 1l'épave,

Eric Rieth : attaché de recherche au (ONES

1

la DRASM a fourni 3 techniciens, I photognaphe, I archéologue:
atagiaire,

~ le GRAN sous la direction de son président, le C.V. (R) TAILLIEZ
& assuré une permanence de 3 plongeurs et de I photographe.,

1l'association pour la sauvegarde, l'étude et 12 promotiom du
vaisseaw de Villefranche (ASEPVV) a fourni I plongeur,

une équipe de prise de wvue photo-cinéma dirigée par M, PETRON
a participé au chantier,

2.~ DERQULEMENT DU CHANTTER,

2,I. = Sécurité des plongées

-~ la profondeur de trawvail étant situéde entre I8 et 20 métres,
les régles adoptées ont été les suiventes :

- deux plongées de 45 minutes par jour et par plongeur espacdes
de 4 heures sans palier, _ é

~ 1'ARCHEONAUTE disposait d'un caisson multiplace,
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2.2, = Chronologie de la campagne

m - la campagne de fouille s*est dérowlde du 2I Juillet au & Aofit
. avec des plongédes guotidiennes 3 1'exception du 24 Juillet et
du 4 Aofit,
m - 270 plongées ont éié effectudes sur le site.
-~ aprés le 6 Aolit, 35 journdes ont été conszcrédes par A, Visquis
E} au rembleiement du site, .
45

j 3.~ DESCRIPTION GENERAIE DU SITR,

3.I. - Situation géographique
- le site se trouve dans la rade de Vlllefranche, sar Mer (ef, car-

te Marine 4708 en annexe 3).
Le point de: référence se trouve 3 la position suz.vante H

& 43° 41" 53", 4 N
G 007° I3t ™ B

Soit & 360 m dans le I04 du feu de la DARSE, L'extrdémité sud de
1'épave se trouve & II métres dans le N,W. du plot de référence, |

3.2, = Description du site

Suivant une orientation générale Sud-Nord, la rade s'étend entre
les promontoires du mont BORON et la presgu'lle du cap Ferrat sur
une longueur de 1800 m, une largeur de I000 m et wne superficie
de 346 hectares, ,

- c'est un mouillage abrité, Toutefois par vent de sud la houle
pénétre dans la rade et rend le mouillage dangereux,

- les mouillages recommandés se trouvent en bordure oumest par fond
de vase molle recouverte d'herbiers,

3.3+ - Site sous-marin (ef, annexe 4)

- l'épave repose par des fonds moyens de I8 métres avec une
faible pente

- axe de: ]a pente : environ I80°
- pourcentage s 3%
— le fond est constitué de vase et sable, et comporte en profen—

deur plusieurs couches de mattes mortes de posidonies et &
l'origine une plague d'herbier vivace de 6 x 7 m enviren,




z,4, - Site archéologique

- les notations utilisées correspondent aux coordonnges du plan
de 1l*épave faisant 1'objet de l'annexe 5,

3.4.I. - Lors de sa découverte, 1la seule partie visible de 1l'épa-
ve était constitude de quelques té&tes de membrures et un)
bordé dégagés sur une dizaine de métres par l'ancre d'un
caboteur, d'orientation générale Nord-Sud (rapport de

. sondage A, Visquis),
3.,4,2, - Apres sondage d'A, Visquis, le site visible occupe une
: zone d'une quarantaine de métres de longueur orienté
Nord-Sud et de I0 métres de largeur,

} - au Nord (L - 53) 1l'extrémité de la fouille

le reste de 1'épave constitue une structure cohérente .
de 28 x 9 metres )

- aux extrdmités Nord et Sud les virures de bordé affleus
rent la surface et ont été araades par effet mécanique
(ou par les tarets) avec une forme grossidrement ar-
rondie,

- puceintement, on observe d'Est en Quest sur une lon-
gueur de 20 &4 25 m

« un bordé et une succession de membrures (Q,R)

- un pont incliné & 45° vers 1'Est soutenu par guel-
ques épontilles (P,Q)

- 1'alignement (suivant M) de trois baux ineclinés
d*environ 45° et soutenus par leurs épontilles (M :
29), (M 32), (M 35) puis entre 35 et 38 une succeg- !
sion de barrots de section plus faible :

- une succession de membrures et un bordé (J,K)

- la dénivellation meximale en L — 32/33 atteint envie
ron I,75m : :

- le sédiment extrait de 1l'épave au cours du premier
sondage est réparti en trois sites extérieurs a la
charpente

- gravier fin en (I - 33/38)
- grosses pierres en (I -~ 27/32)
- :grosses pierres en (V - 39/4I)

p1u51eurs pidces d'artillerie en fer concrétion-

nées sont visibles en N/O - I7, T - 35, T - 42, |
(cf. le manuscrit). 52, M = 565 P = 38/41: P - |
39 = 41 o |




3.,4.5. = Caractéristiques principales du site

- le site situé dans une rade fermée est abrité des
vents dominants

ﬁ

- profondeur modérée (moyenne de 18 m)

- fonds meubles avec faible déclivité, & 1l'abri de mo-
difications importantes dues % la houle

- zone de mouillage trés fréguentée de tous temps avec
comme censéquences :

$ )

— une accumulation par rejets & la mer d'objets
d'époques diverses

~ un derasement de toutes les parties émergeantes

-~ un brassage du sédiment dans la couche superficielle

4.~ TRAVAUX EFFECTUES. -

4.1, = Topographie
4,114 = Quadrillage repére

- le principe retenu a été la mise en place d'un résean
orthogonal de filidres de nylon formant sur un rectan-
gle de 44 x 12 mdtres des mailles de 4 x 4 m

- le point de référence du site est constitué par une
dallede béton de 100 x 100 x 20 em.
Une seconde dalle placde dans le nord de la premidre
et & 50 m matérialise 1l'axe de l'épave

- les filitres (nylon de 10 mm de diamdtre) sont mar-
quées et &tiquetdes tous les métres :

~ de 11 & 54 sur l'axe Sud-Nord

- de H & T sur 1'axe Oueat-Est

- des plots cylindriques en béton ont servi a4 fixer les
croisements des filiéres . '




461025 « Megsures diverges

- 1'axe de 1'épave a été mesuré en surface entre deux
bouées zavec orin tendu

- les profondeurs ont &été mesurdes au bathymétre, véri-

fides & 1'aide du bathymétre de précision de la DRASM,
les mesures &tant ramendes 3 celles de la dalle de
référence.

4.1.3, — Relevé du contour général

~ le contour général de la structure a été mesuré par
rapport an quadrillage repére et reporté sur un plan
au 1/258me

= malgré le peu de contraste entre la charpente visible ;

et le fond, les fortes dénivellations entrainant des
différences d'échelles sur les clichés, une couver-
ture photographique verticale compléte du site a été
effectude, Elle constitue, plus un £tat des lieux

gu'un outil utile & la topographie générale du site.

4.2, = BEtude des structures Est,

402 01 - - G’énéralités

Le bordé Eat et ses membrures forment avec les
vestiges du pont supérieur un couloir en forme de V
d'une longueur d'environ 21 m.

Ce contour dégagé au moment du premier sondage
avait &été & nouveau envahi par le sédiment et des dé-
bris divers.

o242 4 = Ne‘ttogage

Le nettoyage de cette structure a été réalisé par
déblayage manuel des débris importants puis par un dé-
vasage & la suceuse.

44243+ = Marguage

Les éléments de charpente visible ont &té marqués
(étiquettes en contreplagué).

- membrures du Sud au Nord de M 14 & M 102

- gerres de haut en bas -~ 51 et 52

~ virures du pont de 1'extérieur vers l'intérieur
de P1 4 P7

-~ courbes et renforts du Sud au Nord de C1 & C8




4.2.44 = Photogranmétrie

Le cadre de photogrammétrie (5 x 4 mdtres) a &té
mis en place pour des stations successives du Sud wers
le Nord avec recouvrement entre statzons de 1 métre -
erienté N/S, B/N.

Positions successives du pied SE

- §/T - 20/21
- S/T = 24/25
~ 8/T - 28/29

Trois stations ont été réalisées, Les 2 suivantes
n'ont pu 8tre effectudes en raison de la turbidité des
“eaux consécutive 3 un coup de vent de S.E.

- 1'information principale attendue de la photogrammé- :

trie est la restitution de la eourbure des serres Si
et 82.

4.,2.5. = Photomosaique '

«~ pour compléter 1'étude de la siructure,deux séries de
yrises de vues ont été effectndes.

=~ 1l'une perpendiculairement au plan du bordé

« 1'autre perpendiculairement au plan du pont supé-
- rieur

La qualité de ces photographies permet un montage 5

continu donnant une excellente description des struc-
tures (cf. apnexe 6).

4,2 4,64 = Relevés manuels

La méthode utilisée a consisté & réaliser en sur-
face le dessin des parties & mesurer i partir des pho-
tographies, les plongeurs n'ayant qu'd relever les

eotes. Cette méthode m'est révélée rapide et efficace.
Ont été ainsi réalisées les relevés suivants :

- membrures et serres entre M.39 et M,62

- - R < R R -~ -]
H B L i iz

assemblage de la serre 52

agsemblage des membrures (1'allonge de la mem—
brure M 47 remontée en surface a été dessinéde
puis remise en place)

‘asgsemblage de la quille en J/K - 37/38,
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4.2,7. = Prélévements de bois

De maniére 4 réaliser une analyzse sommaire des essences
employées,quinse rrélévements ont été réalisés,

4.3, — Etude succinte du profil trangversal

Bien que l'intérieur de la cogue ne soit pas entiérement ac-
cesgible, un relevé simplifié a été réalisé avec comme objectif :
-~ évalustion de la largeur du bAtiment

- approche du profil tranaversal

4.3,1, -~ Evaluation de la largeur

12 méthode utilisée (cf, annexe 7) a consisté &
mesurer successivement

~ l*inclinaison du b&timent par rapport & la ver-
ticale

« les distances horizontales et verticales entre
un point situé sur 1'axe longitudinal de: 1l'épave
et un point en abord aun niveau du pont supérieur

4.3.2. - Approche du profil

L'observation de 1'assemblage de la quille en
%7/38 et la mesure des divers éléments de la structure
{épontilles, baux, hiloires, virures de pont) ont per-
mis, connaissant la largeur, d'établir un profil appro-
ché (cf, annexe B). . ' :

4.4, - Relevés divers

- divers relevés ont été effectués

J%EH .5%%% gﬁﬂa jﬁ%ﬂ gﬁﬁg gﬁﬁi
; 7 T % ; L

- observation de fonds en ¥,32

- ohservation de la quille et des structures des fonds en

K/37.38.39

- relevé des inclinaisons en divers points du hétiment 
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4.5, = Inventaire et étude du matériel.

- un matériel important, céramiques, poteries, petits objets mé-
talliques, grément a &été remonté lors du sondage précédent

= l'enregistrement du matériel a été entrepris au cours de la
fouille et va se poursuivre dans les mois & venir

-~ une fiche d'enregistrement (annexe 9) a ét€ mise au point pour |
permetire une saisie des données sur un programme élaboré par leS
Centre d'Egsais de la Méditerranée.

-

5¢ = RBESULTATS, -

5.1 = Analyse de la charpente.

5¢1ale = Description générale.

( (Cf. plan ?orizontal du site et coupe transversale)
ammexes 5 et 8

-~ le site occupé par les vestiges de la charpente mesure
35 x 9 métres, le site réel dont les dimensions sont
actuellement difficiles & apprécier en l'absence de
sondages de vérification mesure sans doute environ 60 x
20" 8i on exclut les ancres pouvant se trouver éventuelw
lement 34 1'extérieur :

- 1l'orientation générale du guadrillage repdre est du :
003 wyrai ' . !

-~ 1l'orientation de la gquille qui n'a pas pu &tre mesurée
est proche de 1'axe du quadrillage. Qutre les quelques
piéces d'artillerie, les vestiges constituent deux par-
ties présentant une solution de continuité i

H

- un fragment de quille au Nord

~ orienté approximativement N - 5, il mesure une
dizaine de mdtres de longueur i partir de L 53.
La guille est ici inclinde d'environ 45 degrés et
g'enfonce progressivement du Nord vers le Sud avec
une faible pente.

- une structure correspondant & une partie importante
d*un bAtiment incliné vers 1'Est d'environ 45 degrés,
enfoneé d'environt2,b mdtres dans le sédiment et dont
toutes les parties édmergsantes ont &té arasées au ni-
veau du fond.
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5¢102s = Structure du bAtiment.

La structure constitue un ensemble cohérent qui me~
sure hors tout 25 x 9 mdtres. En s'aidant dela coupe
transversale (cf. ammexe 8) on observe les parties sui-
vantes

- une quille de section 25 x 50 em, pitce maitresse
~d'une structure des fonds comportant, une varangue
dont le pied mesure 49 cm, une carlingue de 30 x
30 em, deux carlingots de 30 x 40 em de section,
un galbord et un bordage doublé de plomb. '

~ une coque formée de virures de bordsd de 12 em
d'épaisgeur et de membrures de section 18 x 18
pratiguement jointives au niveau de la flottaison
et espacées de 20 3 30 em au niveau des fonds.

-~ les liaisons longitudinales sont assirdes par une
série de serres et de serre-bauguidres de forte
section (18 x 20 cm) au niveau du pont supérieur
et d'un échantillonnage plus faible dans les fonds

~ les fonds sont recouverts d'un plancher de cale se
prolongeant par un vaigrage en partie détruit.

- un pont inférieur dont ne sont actuellement vigi- }

bles que 3 baux de forte section {40 x 30 ecm), |

soutenus par des épontilles de 1,5 m de hauteur et
de section 12 x 12 cm, et entre 35 et 38 de 7 bar~
rots de section plus faible. !
Un hiloire subsiste entre 26 et 38.

- un pont supérieur de structure sensiblement dif-
férente formé de virures de 25 & 35 em de large
pour 6 cm d'épaisseur, soutenues par des barro-
tins de dimensions irrégulidéres d'environ 12 x 17
cm, espacés de 10 & 15 cm les uns des autres. Ces
derniers reposent sur un hiloire renversé soutenu :
par des épontilles de 1,50 m de hauteur et de sec—
tion 12 x 12 om reposant sur les baux du pont su-
périeur. :

- la structure de 1'ensemble est renforcée par deux
types de liaisons.

- des courbes placées au dessus du pont, de section
30 x 40 cm en moyenne et assembldes aux membrures
et aux serres au moyen d'une pidce de charpente
intermédiaire (cf. annexe 10),

4
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= des garnitures verticales traversant le pont, de sec-

tion 30 x 30 cm environ et assemblée gsur les serres au
dessus et au dessous du pont (cf. Annexe 11).

Les autres observations qui peuvent &tre faites concer—
nent : 1lextrémité Sud de la quille qui s'enfonce dans
le sédiment avec une courbure prononcée et un profil en
forme de losange sur lequel s'assemblent les bordés (um
rablure a été observée).

La présence au dessus du pont supérieur en Q 30 et Q 31
de deux fortes pidces de charpente transversales de
section 30 x 30 cm, évidies de manidre 2 laisser libre
un conduit de 15 x 15 em, ouvertes sur leur face supé=
rieure et refermées au moyen de planches encastrées
dans un chanfrein (cf. Annexe 12). Les conduitssem-
blent itraverser la coque.

547163« = Construction.,

~ Esgences utilisées pour la construction

- des échantillons {1) révilent une construction entid-
rement réalisde en chéne & feuilles caduques & 1'ex-
ception d'une courbe en h8tre (cet échantillon est
cependant douteux)

-~ Assemblages

-~ la plupart des assemblages observés sont réalisés a
l'aide de broches de fer. Quelques gournables ont
été cependant observées

= 11 semble par contre que les superstructures aient
été assemblées par des broches serties aux deux ex—
trémités par des dés de bronze, de nombreux dés i-
solés ayant été retrouvés dans le sédiment ainsi
gu'un ensemble formé d'une broche et de deux dés
d'extrémité.

- Beart

-~ des assemblages & trait de Jupiter ont &té observés
sur les serres situdes au dessusg du pont supérieur,
sur 1'hiloire renversé soutenant le pont supérieur,
sur 1'hiloire du pont infériesur.

- 1'assemblage des épontilles est du type tenon/mor-
taise & section carrde

- les barroting du pont supérieur étant de dimen31ons
différentes, 1'hiloire renversé est entaillé pour
compenser les irrégularités,

(1) Analyse effectuée par le laboratoire dfethnobotanigue du Museum d'Histoire
Naturelle (Mme A, Plu)
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léé"éllonges de membrures sont assemblées au moyen d'un
écart assez complexe formé de deux traits de Jupiter
taillés dans deux plans perpendiculaires

= Calfatage - doublage

5¢2e = Analyse du

le pont supérieur est enduit de brai de méme que 1'in-
térieur des conduits observés en @ 30 et Q 31 k

la cogue est doublée de feuilles de plomb cleoudes

matériel

5e2+1c = Matériel d'armement {fixe ou mobile)

la plupart des éléments observés ont é1té laissés en
place en attendant des moyens de traitement

un cabestan se trouve en P.41 partiellement engagé sous
un amas de poutres de fortes dimensions :

une bigue (ou mit de charge) munie 3 son extré8mité d'un
réa & dé de bronze et dont la caisse est ouverte

deux grands "taguets mobiles" (1,20m) passés dans un
anmean de fer fixé &4 la muraille au dessus du pont
principal (se présente comme une sorte de eabillot ho-
rizontal)

des briques provenant sans doute des fours sont répar- !
ties sur une grande surface dans le Nord-Est du site

54242, = Grément

de nombreuses pidces de grément ont été misds & jour.
La plus remarquable est une grande poulie double trou-
vée au cours du sondage d'A, Visquis. Cetie découverte
a été complétée par une ébauche de poulie violon re-

trouvée cette année, L'état de cette dernidre permet

de rececnstituer avec précision la méthode de fabrica—
tion utilisée. Un ensemble de poulies eu d'ébauches,

de caisses ou de réas dépareillés, de mogues, caps de
moutons, araignées constituent un matériel qui va sans l
doute permettre une étude d'ensemble du grément.

Bl

e
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5¢2430 = Liest et chargement

E Les cales du bAtiment, sous le pont inférieur,
&taient remplies de lest-de différente nature -

« Au Sud de 22 — Lest de gravier de riviére.

- Entre 22 et 26 - Lest de gros galets mélangé & ;

E des silex
§ — Entre 27 et 35 — Lest de quartz fin

3
E - Entre 35 et 38 - Lest formé de trés grosses
" pierres (25 & 30 cm de diamdtre).

Le chargement ou matériel de bord identifié com=—
perte

- Au Sud en M/D et 21/22 de petits barils de pou- .
dre noire (laizsés en place), deux fonds de baril
remontds mesurant environ 26 cm de diamétre. '

- Sous le pont supérieur entre 24 et 37, des barri—%:
ques de grandes dimensions, fond de 70 om de dia-
métre environ.

- BEn Q=36/37 de grandes roues & chariot liées ou non
3 la présence d'une artillerie relativement impor-
tante déerite ci~dessous. Deux types de roues 3 ;
roues 2 rayons et roues pleines ont §té observées.

5 o2 04 e« = Artillerie

Plusieurs pidces d'artillerie, une dizaine, ont été |
observées et laissdes en place., Pour sutant gue permet-
tent de le dire les conerétions qui les recouvrent, il
g'agit de canons en fer de types divers dont au moins
deux ont conservés tout ou partie de leur affut @

- en Q 34 sur la charpente se trouve un canon court |
et de forte section monté sur un afftit formé de
deux poutres paralléles.

= Zn N 35/36 un canon long d'environ 2,50 m orienté -
N/S repose sur un affiit dont 1'extrémité arriére
est percée d'un trou carré.

|
Un grand nombre de boulets de calibres différents
(25 environ) ont été remontés au cours du sondages
de 1979;ils sont de trois types.

- Bn pierre pour les plus gros calibre 26 & 11 emo
- Bn fer pour les calibres moyens 14 & 7 cme
- En plomb pour les plus petits calibres? a 1 cm.
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- Des boulets de pierre en cours de fagonnage ont
été mis & jour ainsi qulune dizaine de moules &
boulets en pierre destinés & la coulée des bouw
lets en plomb.

~ Ont été également retrouvés deux tubes de petits
canons de bronze apparemment rompus en leur milieu
un boulet de plomb resté engagé dans l'un d'eux.

~ Un train avant, essieu et roues, d'un petit affiit.

5¢2+54 = Matériels divers

- Armes légiras.

~ Ieci 1'éventail est assez large qui marque bien une
périocde de transition en matidre d'armement.

-~ Débris dtarmes blanches bien sfir, lame de fer, pom-
meaux de bronze, pointes de fourreaux de dagues, bou-
cles de baudrier en bronze.

- Ca M’ N E .

- Bois d'arhaléte.

= Diverses armes & feu allant de la primitive bolte a
feu & 1l'arquebuse.

- Armement du bord également comme ces pots incendiai-
res de deux types.
-~ Grenade en terre cuite reproduisant fidélement la
forme du fruit, enduite de résine et remplier de
poudre noire,

- Pots & feu en forme de petites jarres (h = 30 cm)
5 deux anses, elles aussi remplies de poudre noire
et de grains de soufre, cachetées a la cire.

- Peut-8tre aussi projectiles incendiaires, ces trés .
nombreuses pommes de pin pignon dent certaines ont .
été retrouvées évidées, 4 moins que comme sur les
épaves antigques elles ne constituent une réserve
de fruits secs.

- Céramiques.

- L'examen des céramiques retrouvées en trés grand nom-

bre doit &tre fait avec beaucoup de prudence. '
Lisu de mouillage”trés fréquenté, la rade 2 été 1'ob-
jet de rejets constants 2 la mer et tout particulis-
rement de poteries cassées,
La localisation de débris dans la profondeur du sedi-
ment, ou sous les charpentes n'est pas un critére dé~
terminant comme le montre la découverte de céramiques
récentes sous des éléments de charpente de 1l'épave. -




- I7 =

- En dehors dfun grand nomhre de p oteries communes;
les céramiques les plus caractéristiques sont soit du type

- Majoliques (inspirées de Faenza) soit du type Sgrafflato aveg

décor gravé sur l'engobe,

- Ont également été retrouvés plusieurs Albarelli (pots
4 pharmacie) de tailles différentes et appartenant aux deux
styles,

- Monmaies,

~ Tant en pieces conservées qu'en moules de concrétions
I3 types de monnaies ont été retrouvés,

- Pitdces lisibles ou partiellement lisibles.

. LIRA d'argent du duché de MILAN 3 l*effigie de
GATEAS MARIE SFORZA, frappée entre I4T75 et I476.

o TESTON d'argent du duché de MILAN alteffigie
de LOUIS XII frappé enfre I500 et ISIZ2,

» FLORIN en cuivre, sans doute un faux recouvert
& 1'origine d'une fine pellicule: d'oxr, les armes du
‘maitre de la monnaie permetient d'identifier la famille
mais 1l*initiale du prénom n*est pas connue, rendant imw
posgible la datation,

« % jetons de compte dits de NUREMBERG datés par
le cabinet des médailles de la Bibliothéque Nationale
(Mr PASTOUREAU) entre 1480 et I500.

- Plusieurs moules de concrétion ont pu &tre conso—‘
lidés et ont livré des emprelntes.

« Types identifiables,

o CORNUTO en argent du marquisat de CASAIE MONTw
FEBRi;T aux armes de GUILLAUME IT PAIROLOGUE (I494 -
1518

. AQUIIE en argent du royaume de SICILE“aux.armes'_
de FERDINAND D'ARAGON (I479 - I5I6) frappé i partir de
1490, portant la marque du maftre de la monnaie MATTEQ
COMPAGNA,

- Origines identifiables,

. Monnaie d'argent Génoise d'un type sens doute
antérieuxr & I507, mais la date d'origine de la frappe est
inconnue,

« Monnaie du duché de Savoie en argent,

« Deux deniers de Savoie en cuivre,

;_Une petite monnaie de cuivre peut-8tre un caballo
- nmapelitain,
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métal ont été mis & jour, tant au cours du sondage d‘A.
Visquis qu'au cours de la campagne 1982,

df

divers.

. Vaiselles d'étain (assiettes et petit récipient)
+ Débris de pichets en étain.

o Manches de couteauxe.

¢« Peignes en bois,
o Etui en bois sculpté

« Pidces en bois sculpté provenant de débris

- De nombreux petits objets en os, en bois ou en
|
|
|

ameublements. [

|

. Pions de jeu (échec ou dame).

» Cuilléres,
» Fragments de bougeoir. W
« Dés & jouer et & coudre.

. Fragment de barils et de fiits, maillets, coins

. Poids (6).

Par ailleurs,des ossements humaing assez nombreux

appartenant 3 au moins deux corps différents ont &té mis

A

jouro

nier, de nombreuses noisettes, pignons et noyaux de gel-2
che ont été également retrouvés,

5,3, = Datation de 1'épave.

g
Groupés dans les restes de ce qui semble &tre un pa=- }
i
\

Peu nombreux, monnaies et jetons de compte fournis—'

sent une approche encore pewv gssurée de la dataiiono Le
tableau joint donne la répartition des dates de premidre!
frappe des monnaies et des jetons de comptie. w
. i
Ty s 15650 |
thso }?u 85 o0 Bs . 05 10 i u 'S |
] 2 et e
S o |
LIRA L ; - - -
| R
JE}I‘ONS....Q 5 _‘-J-Vd! lh-#-‘-_-mn_-—-
I f 7: . '
AQUILE-- __iuéi s———
CORNUTO - - b ——
JETON‘ B S S, S
TESTON “ : ; en—




-19 -

= Le "Terminus Post Quem" est établi par le TESTON du
duché de MILAN 3 1500,

- Les dates de premiére frappe du CORNUTO et de 1'AQUILE
en sont trés proches. '

= Par centre, le décalage de la LIRA, frappée en 1475,
laisse penser qu'il y a une grande probabilité pour que
la perte du bAtiment se soit produite avant 1550 et sans’
doute avant 1525, _
A ce propos, il sera intéressant d'étudier un trésor mo-
nétaire génois de la Renaissance mis & jour sur une épaw
ve dans la région de Nice afin d'étudier la répartition
dans le temps des monnaies.

~ Des é1léments de datation moins précis sont fournis & ce
stade de 1'étude par les céramiques qui sont estimdes
remonter au début du XVItme Sidcle pour les cruches de
gtyle Faenza et & la fin du XVéme Si&cle pour la cruche
dite & SGRAFFIATC, g

S5efe = Qrigine de 1'épave.

5.4s1s = Congstiruction.

On se trouve en présence d'un grand navire trés ro-
buste (L 45 my, 1 11 m, 1'épaisseur du bordé est de
12 cm) construit en chéne.

On est tenté d'y voir 1'un de ces navires ronds _
dont G&nes s'était fait la spécialité en Méditerrande au
XVeme et XVIdme Sidcle. o

La proximité de Génesg et un matériel dent l'origine
la plus fréquente est 1'Italie du Nord, renforcent cette
impression. 3

I1 faut toutefois & ce stade rester extrémement
prudent, le navire ayant pu par définition venir de trés
loin, y compris de 1l'ccéan, i

5¢4¢2. = Armateur et/ ou passagers et dquipage.

La répartition des monnaies retrouvées couvrant une
aire géographique allant de la SAVOIE & 1a SICILE est
plus spécialement centrée en Italie du Nord : Saveoie -
Milan = Casale Montferrat - Génes.

L'extr8me variété des pidces en circulation dans
1'Ttalie de la Renaissance est chose connue, ce qui em-
péche de tirer des conclusions sur un éventail de type
de toute facon trés réduit. '
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Une cruche en majolique & bec trilobé apperte d'autres informa-—
tiong.

Examinée par M. Vindry, conservateur du Musée de Grasse et M.
Ennes conservateur au Musée du Louvre, elle est attribuée 3 un ate-
lier de la région de Gé&nes travaillant dans le style de Faenza.

Le motif héraldique entouré de deux cercles concentriques reliés
par des bandes rayonnantes comporte au chef les armes de la Ville de
Génes et un écu aux armes de la famille FREGOSI,

He Musée Civioi de G&nes expose une cruche semblable qui illustre{
1l'ouvrage de G, MORAZZONNI ~ "Le maJolica antica ligure", Milan 1951.

Les FREGOSI dont les armes 3 "d'argent au chef enté en onde de
sable" orne la cruche ont donné plusieurs doges & Génes dans la pé-
riode qui nous intéresse,

L'intéré&t de ce motif héraldique est renforcé par la présence
d'un motif identique g=mvé sur la crosse d'une arquebuse retreouvée en
1979,

Une cuillgre en cuivre ou bronze, 2 manche 3 section carrée est
gttribuée & une production italienne (John Emery = Buropean spoon
before 1700 - London 1976). Elle porte une marque de fabrique s un
globe crucifére couramment utilisé par les artlsans ligures (armu-
riers et potiers en partlculler)o

Une étude des poids mis & jour est en cours, qui vise & retrouver
la ville d'origine en essayant de déterminer 1'unité utiliséde. La
grande variété des systiémes de mesures de 1'épogque permet en effet
cette démarche; toutefois les corrosions observées nécessitent une
étude attentive et une grande prudence.

Deux poids qui pésent respectivement 3,10 g et 21,85 g sont dans le
rapport 147 et peuvent &tre considérés comme faisant partie d'une
méme série.

Ils pourraient correspondre 4 des poids de 2 et 14 deniers d'une li-
vre génoise pesant 349 § et comportant 288 deniers de 1,558 g.

I1 faut toutefois avant de se prononcer définitivement, faire un ba~
layage complet des systemes de mesures existant & 1l'époque et étudier
les séries de poids gigognes connus.

6 o= CONTEXTE GENERAL DE L*'ETUDE

6.2, = Contexte historique

Entre 1494 et 1546 la péninsule italienne a été le théftre des
guerres d'Italie qui ont vu les troupes frangaises et leurs alliés
& la solde du roi de France combatire successivement sous Charles
VIII, Louis XII et Frangois ter contre des cozlitions mouvantes as-
gumées par Ferdinand 4'Aragon puis 1'empereur Charles Quint.
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‘La datation de la perte du biAtiment nous place avec une grande pro-
babilité dans cette période.

Les guerres d'Italie qui _déplacérent des armées nombreuses (42,000
hommes avec Charles VIII) sont caractérisées par 1l'aspparition de 1'ar-
tillerie qui nécessite un train important et rend les déplacements ma-
laisés. ‘

Toutes les opérations militaires ont été accompagnées d'une partici-
pation importante des flottes utilisées & la fois pour appuyer de leur
artillerie la marche des troupes & pied progressant le long di litto-
ral mais aussi pour 3

le transport de 1l'artillerie et de ses munitionsg

le transport des troupes (1/4 des combattants au moment de 1'inva-
sion par Charles VIII);

-~ le transport des vivres et des approvisionnements;
- le sitge ou le blocus des places fortes;
~ la rupture des blocus des places assiégées.

Les flottes sont bien entendu aussi employées pour la guerre sur mer
lorsque l'occasion se présente. :

La flotte du roi de France est composée des deux types de bitiments
courants & 1'époque : navires ronds et galéres. L'absence de flotte
royale contraint & employer des navires et souvent méme des chefs
étrangers. Dans le cas des guerres d'Italie, c'est & G&nes que le roi
de France fait appel, comme le montre la composition de la flotte de
Louis XII citée par Guichardin dans son histoire d'Italie.

" BEn 1501 la flotte frangalse commandée par RAVENSTEIN (gouverneur
de GENES) va de Provence & Génes puis Naples.
- Elle se compose de 3

- 3 caragues GENOISES

-~ 12 navires de BRETAGNE
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- 4 navires de: GENES
- 4 flfites et I brigantin

portant au total 6500 hommes et des vivres pour & mois,

Bn I503 devant GAETE, elle se compose de
« 06 grosses caragues GENOISES;
- 06 autres vaisseauxj
- (7 galéres chargées de vivres et d'infanterie,

Ultérieurement et jusqu'a ce qu'il entre au service de
Charles Quint, Andréa Doria sera amiral de la flotte du roi
de France", '

Dans ce contexte, le rdle de Villefranche est important.

Fondée en 1295, la ville a recu trds t0t des droits qu'el-
‘le préléve sur les btiments venus relfcher dans sa rade bien
abritée, Droits réguliérement reconnus et confirmés en parti-
culier 4 l%époque qui nous concerne par Louis XII et Francois
Iero

En 1358, le port est le seul débouché sur la mer du dnché_
de SAVOIE,

En 1431, le duc de SAVOIE y arme une flotte,

En.I440, le duc de SAVOIE accorde auw duc de BOURGOGNE qui
n'a pas de voie d'accés & 1la mer d'y armer une flotie mar-
chande et 4 galéres pour la protéger,

De I522 a I5%0, chassés de RHODES, les Hospitaliers de _
Saint-Jean de Jérusalem s'installent & Villefranche et y ar-
ment navires et galéres, -

L'abri sfir et le vaste plan d'ancrage qu'offre la rade
permet le mouillage de flottes nombreuses trop & 1%étroit
dans un port comme Génes, Souvent s'y opire la jonction entre
navires provengaux et liguriens,

Atout supplémentaire au cours des guerres d'Italie, on
peut y charger vivres et artillerie avant d'aborder le p&s—
sage particulidrement malaisé de la cte 11gure.
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-~ Relfche habituelle en cas de mauvais temps, point de
ralliement, lieu d'armement, la rade est aussi en contre=
partie wn objectif de choix et nombre de combats s'y dérou-
lent dans cette premiére moitié du XVIéme sigcle.

= 1504 ¢ Attague d'un vaisseau GENOIS par des galéres
florentines.

Les G&nois révoltéds assidgent Monaco et leur
flotte mouille & Villefranche.

1507

1
L]

1522 3 La flotte francaise rassemblée & Marseille doit
s'abriter 3 Villefranche. Elle combat snsuite
sous les ordres d'Andréa Doria la flotte de
Charles Quint devant 1'embouchure du Vari

Le Connétable de Bourbon pénétre en Provence x

avec 25,000 impériasux pour attaguer Villefranche:
aidé de 17 galéres et 3 caraques. I1 y prend plu-
gsieurs navires dont 2 nefs des Hospitaliers. -

1524

1529 : Charles Quint débarque & Villefranche.

154% ¢ Frédéric Barberousse assidge Nice et mouille 3
Villefranche en compagnie de la flotte frangaise.

Rien encore ne permet de rattacher l'épave 34 1l'un quel-
conque de c¢és évinements; ou 3 une date particulidre - en
liaigson ou non avec les opérations militasires,

Dans ces conditions, il importe avant tout de dater aussii
finement que possible le site ~ Datation que seule une analy-:
se précise du contemu de 1'épave pourra permettre. |

De cette analyse d'un matériel nombreux et irés diversi~
fié dépend en définitive toute interprétation de l'origine du
contenu, de la fonction du bitiment, qui pourra &tre ultérieu-
rement tirde de 1l'étude des sources écrites. |

6.2. = Contexte technologique

Les indications chronologiques dont on dispose actuellement & la
suite du sondage de 1'été 1982, des travaux antérieurs menés paxr A,
VISQUIS et de 1l'étude préliminaire du matériel archéologique relévé,
gituent le naufrage du bitment de Villefranche au début du XVIéme
sidcle, De divers points de vue, cette période représente un moment
charnidre. '
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6221 = Construction navale 3

Dans le domaine des technigues de eenstruction havale,
la gquestion essentielle qui est posée concerne la systémati-
sation de l'emploi du principe de construction 3 Ycarvelle"
pour reprendre le terme des documents éerits, c'est-d-dire
du principe "charpente premigre". Ce probléme est particu-
lid¢rement complexe dans la mesure ol dans l'état actuel de
nos connaissances, il semble exister des décalages chrono=~
logiques dans l'adoption de ce mode de construction selon
les zones que l'on considére,.

Ainsi, les sources dcrites ponantaises (notaires borde
lais en particulier) indiquent que les chantiers navals bre-
tons malftrisaient les techniques & carvelle dans les années
1460 ~ 1470. En Angleterre, en revanche, les sources dcrites
signalent l'apparition de la construction & carvelle plus

tardivement, dans les anndes 1490 - 1495, A cette époque la
construction & carvelle tend & se substituer au clin (de
tradition nordique), tout au moins pour la censtruction des
unités importantes.

En Méditerranée, la situation est trés différente. En
effet, 1l'archéologie atteste l'emploi de la construction
"charpente premiére™ 3 franc-bord dés le premier quart du
VIItme sidcle (&pave de Saint-Gervais II). Les sources sem~
blent indiquer, par conséquent, un important décalage entre
le Levant et le Ponant. ' '

Clest dans ce contexte particulier que l'épave de Ville
franche doit &tre située.

Ceci implique une attention soutenue aux éléments cons-
titutifs de la charpente, aux modes de liaisons des charpen-—
tes axiales et transversales, aux systémes d'assemblage avec
le bordé, ‘

Deux axes de recherche doivent &tre définis : le pre-
mier concerne l'étude du principe de construction de 1'épa=
ve; le second celui des procédés de construction {avec une
attention particulidre aux éventuels procédés mixtes ou de
transitiong.

Le contexte économique ¢

«~ Dés le XVéme siécle, la Méditerrande a connu des
navires gros porteurs. La caraque g8noise de 1000 ton-
nes, et plus, représente l'exemple type de ces trans-
ports & longue distance et sans rupture de charge jusqu'
34 Londres ou Bruges. Cette navigation g8noise de long
cours Justifie d'autant plus ces gros tonnages qufelle
est fortement spécialisée dans le transport des pondé-
reux, l'alun de Phocée et les vins des fles du Levant
en particulier. Venise, second pdle de cette Méditerra=
née marchande, participe aussi & cette course aux gros
tommages mais avec retard et dans un contexte un peu di@
Frérent (plus tournée vers le commerce oriental).
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En dehors des galdres da mercato {dont le port n'excdde
pas 3 1la fin du XVime sidcle 200 & 250 tonnes), existe une
navigation libre ou semi-contrélée effectuée par de grosses
naves pour le transport notamment du coton en provenance de
Chypre et de la Syrie. Les portd enregistrés varient entre
250 et 550 tonnes.

Cependant, 1l'importance de ces navires génois, et véni=-
tiens, dans une moindre mesure, ne doit pas faire oublier la
réalité des transports maritimes de cette période, & savoir
un rdle majoritaire et écrasant des petits tonnages (75 tom-
nes en moyemne) dans 1'ordre de 10 tonnages faibles pour un
tonnage fort.

De plus, une évolution des tonnages se marque entre le
AVeme et le XVIédme sidcle, évolution se traduisant par une
réduction sensible des forts tonnages & partir de la seconde
moitié du XVItme sidcle en particulier. A ce phénoméne pro=-
pre aux armements méditérranéens s'en greffe un second @ ,
celui de la multiplication des petits navires biscayen, por-
tugais, espagnols dés le début du XVIdme sidcle.

Clest 4 la catégorie des grosses unités qu'appartient
1'épave de Villefranche.

~ Si elle n'est pas exactement représentative de llacti-
vité maritime de 1'époque, elle offre en revanche du
point de vue technologique un témoignage bien plus ré-
vélateur de 1'état de l'art, de la constructien navale
gufun petit bAtiment.

Dans le domaine de la pratique du transport maritime, on
peut espérer tirer de l'analyse du cloisonnage interne, de
la répartition des lests et des éléments de cargaison des
informations jusqu'ici inascessibles & travers les témoigna-
ges écrits, '

Ces thémes rejoignent ceux d'autres équipes et notamment
celle du Musée Maritime de Greenwich. '

Le probléme de la systématisation de la construction a
carvelle n'est pas & considérer uniguement du seul point de
vue de la structure architecturale, mais doit &tre directe—
ment relid & deux autres aspects : le développement de 1l'arw
tillerie embarquée et 1l'évolution des formes de caréne.

642.2. - Artillerie H

Dés le milieu du XIVéme sidcle, les sources écrites mon—
trent une utilisation d'une artillerie embarquée & bord des
batiments. Il s'agit pour l'essamtiel d'une artillerie légi=-
re, hétéroclite disposée principalement sur les gaillards. -
La fin du XVime sidcle et le début du XVIéme siécle marquent
une éiape nouvelle, En premier lieu, lescalibres des tubes
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augmentent avec 1l'apparition des bombardes dans les an-
nées 1470 - 1480, A la m8me époque, lfadoption des tou-
rillons rend plus précis le pointage des pidces. Progres—
givement, la tactique médiévale de 1’abordage évolue vers
le combat éloigné. En second lieu, la distribution des ’
bouches & feu se transforme avec 1l'ouverture des sabords
dans le bordé (dans les années 1495 = 1500) et 1'appari-
tion de la batterie d'entrepont. Cet aménagement permet
désormais de disposer les pidces en ligne le long des
bordés et contient le principe méme du vaisseau, principe:
qui n'évoluera pratiquement plus jusqu'a la digparition
de la marine de guerre & voiles.

Avec 1l'artillerie en batterie se dessine aussi la
différenciation des fonctions entre unités de guerre et
unités de commerce, distinction qui n'existait pas ou peu
au Moyen-Age.,

'I1 faut remarquer entre autre, que 1'ouverture des :
sabords dans le bordé ne peut se comprendre architectura-,
lement que dans le cas d'une coque construite & carvelle.:
Pour 1l'instant, aucun indice archéologique ne permet de
supposer la présence de sabords sur 1tépave de Villefran-|
che, mais il s'agit, en tout cas, d'un aspect essentiel. |

Un dernier point doit &tre souligné & propos de 1tar-
tillerie. Les obhservations effectudes sur 1'épave de :
Villefranche ont montré la présence de plusieurs tubes
(dont certains avec des afffite) et de roues en bois de
gection importante. Existe—t-il une relation directe
entre ces éléments ?

S'agit-il d'une artillerie du bord ou de pidces des- ‘
tindes 3 &tre débarquées ? Il ¥ & 13 des questions & ré-
soudre d'une grande importance dans la mesure ol les do-
cuments éerits ou iconographiques relatifs & l'artillerie,
sont peu nembreux pour cette époque. Plus généralement ‘
dtailleurs, 1l'ensemble de 1l'armement (grenades, pots &
feu, armes 1légdres) doit &tre pris en compte et devrait
aboutir & 1'établissement d'une typologie relativement
compléte,

6.2.3. = Les formes de caréne 3

Le principe de construction & carvelle et l'appari-
tion de la batterie, ou tout moins d'une artillerie lour-
de embarquée, ont des conséquences évidentes sur les for-
mes de carine, L'emploi du principe de construction "char
pente premidre" permet, par exemple, une divergification
beaucoup plus grande des volumes de coque que dans le
cas d'une utilisation du principe "bordé premier". Or,
notre commaissance en ce domaine est irés faible. Elle se
réduit 3 1'existence de guelques manuscrits, vénitiens
pour la plupart, des XVéme et XVI2me sidcles. Ces textes
n'indiquent, par ailleurs, que des procédés théoriques de
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tracés des formes de caréne. 11 ne s'agit en aucun cas de
plans réels. Compte~tenu du bon état de conservation de
la coque de lfépave de Villefranche, on est en droit d°
attendre des informations de premier ordre sur ce problés’
me .. : '
Il faut ohserver que cette étude sera d'autant plus
intéressante qu'elle devra nécessairement associer les
sources archéologiques, écrites et iconographiques.

6e2e4e = Aménagements intérieurs.

De nombreuses analyses {de Jal 2 R.C. Anderson ou Carr
Laughton) appuydes sur les sources dcrites ont proposé
des schémas d'aménagements internes des voiliers de cet-
te époque, en fonction notamment des niveaux multiples |
des ponts. A vrai dire, ces &tudes aboutissent la plu-
part du temps 2 des conclusions contradictoires et peu
satisfaisantes, Le bon état de conservation de la coque

- de Villefranche, sur un de ses bordés tout particuliére-

ment,laisse espérer que cette analyse sera possible.

D'un point de vue méthodologique, la confrontation des
données archéologiques avec les sources écrites sera par.
ailleurs intéressante. :

642.5. ~ Grément et accastillage :

la fin du XVéme siécle marque véritablement la mise
en place du grément "classique" 3 trois m@ts, bien que
1'on connaisse quelques représentations médigvales de ce!
type de voilure un peu plus t8t. Ce schéma de grément &
trois mits est, pendant quelques temps, accompagné d'un
autre schéma : celui du quatre m#ts produit par le dou-
blement de 1'artimon latin en contre artimon. L'icono-
graphie constitue la source essentielle de connaissance |
de ces voilures. Par essence, elle ne montre pas la ma-
niere dont les mits viennent s'intégrer & la structure
de la coque. Or, les sections imposantes des grands mits
posent de nombreuses questions : renfort transversal de
la cogue & 1'étambrai, dispositif d'emplanture...

L'archéologie représente une réponse possible & ces
interrogations. De plus, 1'étude convergente de la posi-.
tion des mlts sur 1'épave de Villefranche et de la res—
titution des formes de caréne pourra peut-8tre déboucher
gur une analyse des capaciités nautiques du bitiment.

Il faut ajouter 3 cette étude du grément celle de
1'accastillage, qui reste un domaine actuellement peu
COoTll, '
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Tels sont bridvement évogqués, quelques uns des éléments
du contexte technologique de 1'épave de Villefranche. En résu-
mé, gquatre aspects fondamentaux sont & retenir @

= principe de construction et procédéss

artillerie embarquée en batterie;

différenciation des fonctions guerre/commerce;

‘ |
grément. 3

Ee2:b0 ~ Les sites de référence,

Trois grands sites de référence peuvent &tre cités : ﬁ
- épave de Cattewater, rade de Phymouth (G.B.); fouille de
Mark Redknap, Institut d'Archéologie de Londres; épave |
de la premidre moitié du XVI2me sidecle, construite & |
carvelles é

- épave de la Mary Rose, rade de Portsmouth (G.B.); fouil~%
le de Margaret Rule; bitiment construit & eclin en 1509,
refondue & carvelle en 1536, coulé en 15453 }

- &pave d'un baleinier basque, Red Bay (Labradew); fouille
de Robert Grenier, Directeur du département d'archéolo- |
gie sous-marine du service fédéral d'Archéologie du Ca=-
nadaj biAtiment perdu en 1565.

L'épave de Villefranche vient compléter ces trois sites
d'une manidre intéressante. Bn effet, les deux épaves anglaises
posent le problime de la construction & carvelle dans l'aire de
1'Burcpe du Nord-Ouest et & la fin de la période de transition
technologique. L'épave basque, plus tardiwe, illustre quant &
elle la question de la tradition atlantique & carvelle & une
épogque ol le principe technologique est désormais acquis dans
cette aire géographique. L'épave de Villefranche, probablement
plus avancée, situe le probldéme dans le cadre de la Méditerranée
(si 1'origine méditerramjéenne est confirmée évidemment). Il fauf
- ajouter qu'il existe & d'autres degrés des convergences d'inté-
L3 r8ts entre les sites, pe serait-ce qu'au niveau de l'artillerie,
' ' de 1'équipement de hord...

I1 apparalt essentiel, dans ces conditions, d'envisager
une coordination ou tout moins des rapprochements entre les
différents programmes, '

Lors d'un collogque d'archéologie navale tenu & STOCKHOLM
en septembre dernier, des contacts ont été pris par E.RIETH et
les bases d'une coopération internationale peuvent &tre dés main-
tenant rapidement &établies.
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T o= APPROCHE D'UNE ETUDE DE LYEPAVE DE VILLEFRANCHE ~

= 5i on considére le contexte historique de la perte du b&timent,
1'état de conservation et les facilités d'accéds de 1l'épave, le site de
Villefranche présente un grand intérét,

- Les trois axes d'étude envisagés s
« architecture du bﬁtimenf;
« artilleries;

« matériel de bord

nécessitent une analyse féwe g site et une &tude des structures du bAti~
ment par tranches successives.

- Compte tenu des caractéristigues de ce gite 3

. surface importante (1000 & 1200 m2);
+ structure complexe de 1l'épaves

Une telle démarche sous-entend :
« une fouille de longue durée;
« une approche progressive des problémes techniquess

» la mise en place d'une infrastructure destinée & la conservation,
la restauration et 1'étude des matériels mis & jour.

8.~ EBAUCEE D'*UN PROGRAMME A LONG TERME.

Pour répondre & la demande de la DRASM concernant une étude 3 long
terme, un tel programme sera fourni en méme temps que la demande d'tautori-
sation de fouille au début de 1'armée 1983,

On trouvera cependant ci-aprés les grandes lignes derce programme et
les actions envisagées ou déja engagdes du triple point de vue scientifi-
que, techmigque et financier. :

BQ1 » - D'uréeo
La durdée minimale envisagée est de cing ans, il est cependant probaé"
ble que si les moyens nécessaires sont Péunis, l'optimum se situe autour

de huit ans.

8.2, = Moyens scientifiques.

8.2,1¢ = Architecture navale.

Une équipe est formée qui posséde 3
- Une excellente expérience du travall sur le terrain,

- Une connaissance théorigue approfondie des techniques médiévales de
constructions navales,
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~ Des compétences particulidres pour l1l'analyse et la restitution

deg formes et des caractéristiques nautiques des bitiments.

Outre le travail propre de cette équipe, une collaboration
&troite est amorcée avec, d'une part : les équipes britammiques
et canadienmes travaillant sur des sites d'époque voisine (ef.
Para. 6.5 sites de référence) en vue de mettre en commun et de
comparer l'expérience de 4 chantiers. D'autre part : le séminaire
d%archéologie navale de J, Boudriot. Il a été convenu d'adopter
1'étude de 1'épave de Villefranche comme théme de réflexion et de
procéder périodiquement & une analyse critique des hypothéses et
desg résultats obtenus.

84220 « Matériel de bord.

L'étude du matériel de bord fait actuellement 1'objet de :
contacts bilatéraux aveec l'université, le CNRS et les chercheurs
étrangers spécialistes de tel ou tel point particulier.

- Héraldique.
Numismatique.
Céramique.

Métrologie par exemple.

L'équipe de fouille cherche & s'élargir pour confier ces
problémes 3 un archéologue au minimum.,

I1 convient de remarquer gu'au point de vue enregistre=

~ ment et manipulation de données, le chantier de fouille bénéficie

8050 -

du concours de 1l'ordinateur et des techniciens du Centre d'Essails
de la Méditerrange.

Un code descriptif des objets de fouille est actuwellement

mis au point en liaison avec 1l'égquipe hollandaise du Musée des
Polders rendant les codes utilisés compatibles.

BeZo3e = Etude du contexte historigue.

Avant gque ne soit entrepris un traveil d'archives, il
gopnvient d'essayer de réduire la fourchette de datation.
Toutefois, une étude des fonds d'archives est entreprise et les
divers spécialistes francais ou italiens sont contactés en vue de
préparer de travail,

En ce qui concerne la construction navale, divers docu-

ments publids ou non ont déja été rassemblés et congtituent une
premiére base de réflexion.

Moyens technigues.

E8.3:7¢ = Technigue de fouille.

La restitution des formes d'une caréne dont les ponts
gont en partie conservés pose 4 la fois des problémes de techni-
ques de fouille et de restitution des formes.
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A 1'issue du sondage de 1982, il appasrait cependant que si la
restitution des formes dans la paritie centrale demandera que
soient mises au point des méthodes adaptées, le probléme technique
de la fouille est moins difficile 3 résoudre qu'il ne pouvait ap=-
paraftre a priori. En effet la structure conservée du pont infé-
rieur, réduite aux baux principauxy ne pose pas de problémes par-—
ticuliers.

Seul, le pont supérieur devra sans doute 8tre &tayé sur une pro-
fondeur inférieure & deux médtres. |

Ce probléme pourra en outre &tre abordé de maniére progressive,
ce pont ayant compldtement disparu aux extrémités et ne s'élargis-
sant que progressivement,

Bo3e2. = Infrastructure.

Grice & la collaboration de la Municipalité de Villefran-%
che et du Musée de la Ville, un entrep8t et un local destiné au
déssalement des objets sont & notre disposition.

Un local destiné & la restauration et un laboratoire pho-é
to ont é%é également accordés.

Be3e3, = Matériel de fouille.

Le matériel du groupe de rechexrche en archéologie navale é
et celui habituellement mis & la disposition du chantier par la
Marine Nationale couvrent l'essentiel des besoins.

8.3.4+ — Conservation. _ '
|
1

Un effort important a été entrepris. Deux actions visant
3 nous donner des moyens significatifs dans le domaine du traite-
ment des bois. et dans le domaine du traitement des masses ferreu—
ses sont en cours qui devraient déboucher pour la prochaine cam- ‘

bagneé.

Ba3:5. = Hestauration.

|

Un contact suivi avec 1l'université de Paris I permet de
bénéficier des conseils et @# soutien en personnel de cette uni-
versité.

" 844. = Moyeng financiers,

Compte~tenu de l'importance de 1'infrastructure mise en place pour

la conservation et du besoin en vacataires, le budget annuel du chantier
est évalué & 150,000 Francs. |




-32 -

Des demandes de subventions portant sur une durée minimale de 5
ans sont en cours auprés

o du Conseil Régional,
o Gu Congeil Général,
. de la Muniecipalité de Villefrenche.

Ces demandes de subventions ont été appuyées par le Ministére de
1la Mer dans le cadre de son action en faveur du patrimoine maritime.

Il faut noter par ailleurs, 1'aide matérielle importante dont bé-
néficie le chantier de la part de la Marine Nationale, du Centre d'Essais de
la Méditerranée en particulier.
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ANNEXE I

QBJECTIFS DE. TA CAMPAGNE T982

I& lettre citée en référence (a) a fixé 1l'objectif principal de la cam-

_pagne 1982

- établir une étude approfondie des conditions dans lesguellgs une fouil-
le. syatématique de l'épave de Villefranche pourrait etre réalisde sur le plan
scientifique, technique et flnanclet.

A cet objectif principal s'ajoute la nécessité de procéder 3 un relewd
precis des 4léments de charpente dégagés au cours du sondage de 1979 et mena-
cés de destruction en cas de mouillage malheureux d'un bitment en rade de
villefranche.,

En outre 1l'inventaire et 1l'étude du matériel déji mis 4 jour doivent
8tre effectués avec, comme conséquence p0531b1e une réduction de la fourchette
datation,

Pour atteindre ces objectifs trois types d'études doivent étrqbntrepnié.

I - Analyse du site géographique

- topographie,
~ analyse des sédiments,.
- sondage magnétique,

2 — Analyse de la structure de 1'épave

- délimitation des contours,

- relevé architectural des parties dégagdes,

- préildvement et analyse des bois,

- étude de la structure générale par exiension éventuelle dw sondage

% -« Analyse du produit des fouilles antérieures

- inventaire descriptif,

- photographie,

- enregistrement sur fiche,
- traitement,
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C4|C5|  Ce
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%
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